Sehr geehrte Damen und Herren,

es gibt Entscheidungen in einer Stadt, die weit iber Verkehrsplanung hinausgehen. Entscheidungen, die das Gesicht, die
|dentitdt und die Seele eines Ortes dauerhaft verandern. Der geplante Umbau der Ostseite der Konigsallee gehort dazu.

Die Konigsallee ist keine beliebige Stralde. Sie wurde nie als reiner Verkehrsweg gedacht, sondern als bewusstes stadtebauli-
ches Statement — Ausdruck von GroRziigigkeit, Wohlstand, urbaner Eleganz und wirtschaftlicher Stérke. Genau deshalb wurde
sie zu einer der bekanntesten Alleen Europas und zur internationalen Visitenkarte Disseldorfs.

Wer heute (iber die Ko spricht, spricht nicht nur Giber Asphalt, Parkstreifen oder Radwege. Man spricht (iber Atmosphére. Uber
Wirkung. Uber das Gefiihl von Weite, Offenheit und urbaner Qualitat. Uber einen Ort, der wirtschaftliche Kraft sichtbar macht.
Mit dem geplanten Umbau droht genau dieses Wesen verloren zu gehen. Eine schmale Fahrbahn, eingefasst zwischen Radweg,
Schutzstreifen und Parkzonen, verandert die gesamte Wahrnehmung der Allee. Die historische GroRziigigkeit wiirde einer funk-
tional verdichteten Verkehrsanlage weichen. Aus einer weltstadtischen Prachtstral’e droht ein schmaler Korridor mit einem
Nebeneinander verschiedener Verkehrsarten zu werden.

Dabei ist ein modernes und respektvolles Miteinander aller Verkehrsteilnehmer selbstverstandlich richtig und zeitgemal?.
Diisseldorf braucht sichere Lésungen fiir Radfahrer, Fugénger, Lieferverkehre, OPNV und den motorisierten Verkehr. Niemand
stellt infrage, dass Radverkehr seinen Platz haben muss. Entscheidend ist jedoch, wie dieser Platz in einen einzigartigen Stadt-
raum integriert wird.

Die vorgesehene Fahrbahnbreite von nur vier Metern erscheint dabei im Alltag hoch problematisch. Sobald Fahrzeuge zum
Ein- oder Aussteigen halten oder einparken, wird der Verkehrsfluss unmittelbar unterbrochen. Ausweichmdglichkeiten fehlen,
Rickstaus und Konfliktsituationen sind vorprogrammiert. Statt eines sicheren Miteinanders entstehen potenziell gefdhrliche
Situationen fur alle Verkehrsteilnehmer.

Hinzu kommt die geplante Flihrung eines Zweirichtungsradwegs an einem der bedeutendsten Flanierorte der Stadt. Die K& ist
nicht nur Verkehrsraum — sie ist vor allem Aufenthaltsraum. Menschen bleiben stehen, betrachten Schaufenster, treffen sich
oder wechseln spontan die Stralienseite. Ein Zweirichtungsradweg schafft zusatzliche Bewegungsstrome aus verschiedenen
Richtungen und erhéht die Komplexitét deutlich. Dies fordert Konfliktpotenzial und wird die Leichtigkeit und Qualitét des
Flanierens zwangslaufig beeintrachtigen.



