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Programm des ,,Bindnis Mobilitatswende Dusseldorf*

Verkehrswende jetzt!

Dusseldorf erstickt im Verkehr — Menschen und Klima leiden.

Dusseldorf braucht eine Verkehrswende: Von der autogerechten Stadt zur gesunden und
lebenswerten Stadt, von klimaschéadlicher Mobilitat zur umwelt- und klimaschonenden Mo-
bilitat.

Der Rat der Stadt Dusseldorf hat beschlossen, 2035 ,klimaneutral” zu sein. (1) Ohne eine
grundlegende Wende in der Mobilitatspolitik wird Disseldorf die geplanten Klimaziele nicht
erreichen. Deshalb muss die heute weitgehend auf das Auto ausgerichtete Verkehrsinfra-
struktur auf FuB- und Radverkehr und auf OPNV umgestellt werde; insbesondere sollte
der Anteil des Radverkehrs am Gesamtverkehr auf 25 % gesteigert werden (2019 waren
es ca 17%).

Wir brauchen zudem eine stadtische Verkehrsplanung mit ineinandergreifenden MaBnah-
men.

Wir brauchen Anreizsysteme, wie einen attraktiven und preiswerten OPNV, der den Indivi-
dualverkehr zunehmend ablésen soll.

Wir brauchen strikte Regulierungen, wie die Ausweisung von Zonen fur den Lieferverkehr
und bei der Parkraumnutzung.

Die Verkehrswende kann finanziert werden: Geld, das heute in den Ausbau von Autostra-
Ben flieBt, muss in den Ausbau des OPNV, der Fahrradwege und der FuBwege umgeleitet
werden. Dasselbe gilt auf Landes- und Bundesebene fir die milliardenschwere Subventio-
nierung des Individualverkehrs.

Eine Stadt fur alle, anstatt fur Autos

- Die Tempo 30-Zonen mulssen konsequent ausgeweitet werden, mittelfristig auf das
gesamte Stadtgebiet. Die innerstadtischen StraBen mit Tempo 30 missen in DUssel-
dorf die Regel werden und StraBBen, auf denen schneller gefahren wird, die Ausnah-
me. Damit wird der Umstieg auf Fu3- und Fahrradverkehr erleichtert, zudem werden
Gesundheitsgefahren durch Schadstoffe und Larmbelastung vermindert und schwere
Unfalle verhindert. (2) Die Tempolimits sind konsequent zu tberwachen.

- Die Verkehrs- und Parkplatzflachen fir Autos missen zugunsten von Verkehrsfla-
chen fir FuBganger*innen und Fahrrader sowie Stellplatze fir Fahrrader und Platz
fir Baume zurtckgebaut werden. Die Flache fir Parkplatze im 6ffentlichen Raum ist
jahrlich um 5% zu reduzieren. Kurzfristig sollte Parken auf Flachen in der Innenstadt
auf 2 Stunden beschrankt und verteuert werden (z.B. 5€ /h als Mindestsatz), damit
sich der Umstieg auf den OPNV lohnt.

Begleitend sollen der stadtische Parkraum flachendeckend bewirtschaftet und Park-
raum fur Anwohner*innen reserviert werden, zudem sind Ladezonen flr den Liefer-
verkehr einzurichten.

- Autofreie Zonen sollen ausgebaut und méglichst groBe zusammenhangende auto-
freie Gebiete geschaffen werden. Kinder missen gefahrlos allein in die Schule gehen
bzw. fahren kénnen.



Fahrrad- und FuBwege milssen benutzbar und breit genug sein, voneinander ge-
trennt und frei gehalten werden, durch bauliche MaBnahmen und, wo dies nicht még-
lich ist, durch konsequente Kontrollen. lllegales Parken muss wirksam unterbunden
werden.

Verkehrsbezogene BaumaBnahmen missen grundsaizlich das Ziel einer Verbesse-
rung der Klimabilanz verfolgen, um das Ziel der Klimaneutralitdt - wie vom Rat be-
schlossen - zu erreichen.

Attraktiver und preisguinstiger 6ffentlicher Nahverkehr

Offentlicher Nahverkehr muss bei Streckenfiihrung und Ampelschaltungen strikt be-
vorzugt werden, um durch verklrzte Fahrzeiten die Attraktivitat zu erhdhen.

Die Takte sollen vor allem in den Hauptverkehrszeiten verklrzt und die Kapazitaten
deutlich ausgebaut werden.

Wir brauchen einen 6ffentlichen Nahverkehr mit deutlich gesenkten Preisen, z.B.
durch ein 365-Euro-Jahresticket und kostengtinstige Sozialtickets.

Damit Pendler*innen auf den o6ffentlichen Nahverkehr umsteigen, ist eine optimale
Verknupfung der Verkehrsverblnde und ein zlgiger Ausbau des o6ffentlichen
Schnellverkehrs von D’dorf ins Umland notwendig.

Ein attraktiver OPNV benétigt ein zuverlassiges Informationssystem, das an Halte-
stellen und auch in den digitalen Medien Uber Stérungen, Verspatungen und Ausfalle
informiert.

Bei der Rheinbahn soll ein Fahrgastbeirat installiert werden.

Sichere und flachendeckende Fahrradwege

Wir fordern den beschleunigten Aufbau eines sicheren und flachendeckenden Rad-
wegenetzes unter Einbeziehung des Elements ,Fahrradstrale®, wobei bauliche
Standards wie die Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA) als Mindeststan-
dard anzusehen sind und europaische Standards als Orientierung dienen (siehe Nie-
derlande). Im Besonderen muss das seit sieben Jahren geplante Radwegehaupt-
netz, das bisher nur im Ansatz realisiert wurde, bis 2025 endlich abgeschlossen wer-
den, mit mindestens 50 km pro Jahr.

Ampelschaltungen miissen die umweltfreundlichen Verkehrsmittel OPNV und Fahr-
radverkehr bevorzugen, und nicht wie bisher den Autoverkehr.

Bei breiten, mehrspurigen StraBen soll jeweils eine Spur in einen geschutzten Fahr-
radstreifen umgewidmet werden.

Die Fahrradparkplatze missen ausgebaut werden, dies beinhaltet auch sichere und
barrierefreie Abstelimdglichkeiten (u.a. Fahrradboxen) fir alle Fahrradarten inclusive
Lastenrdder und E-Bikes; dies gilt im Besonderen auch fir Bahn- und OPNV-
Stationen. Bauvorschriften fir éffentliche und private Geb&ude missen entsprechend
angepasst werden.

Sichere Wege fiir FuBganger*innen

Sichere FuBwege, vom Radverkehr getrennt, missen geschaffen werden, zudem
Parkplatze far Autos zurlickgebaut und das Parken an Kreuzungen durch geeignete
OrdnungsmafBnahmen und Grenzmarkierungen auf der Fahrbahn unterbunden wer-
den, um freie Sicht zu gewahrleisten.

Wir brauchen FuBganger*innenfreundliche Ampelschaltungen und sicher zu nutzen-
de StraBenibergange ohne Mehrfachwartezeiten, zudem weniger Ubergange, die
nur nach Anforderung auf Griin schalten, insbesondere an Kreuzungen.



Getrennte Ampelphasen flir rechtsabbiegende Autos an gefahrlichen Kreuzungen
sollen FuB- und Radverkehr schiitzen.

- Der Radverkehr ist auf eigene Trassen bzw. auf sichere Radfahrstreifen auf der
StraBe zu verlagern, um Konflikte zu vermeiden und einen stressfreien FuBganger-
verkehr zu ermoglichen.

- Das Zuparken von FuBwegen — im Kreuzungsbereich sowie durch Unterschreitung
der Mindestbreite von 2 m — muss unterbunden und konsequent geahndet werden.

Regulierter Lieferverkehr

- Lieferverkehre missen von Seiten der Stadt reguliert und konzentriert werden, Mikro-
Depot-Initiativen von Lieferdiensten sollten unterstitzt werden.

» Kleinere Sendungen sollen per Lastenfahrrad ausgeliefert werden.
* In Stadtteilen sollen Lieferzonen, ggf. tageszeitabhangig, ausgewiesen werden.

- Um Unfalle zu verhindern, fordern wir Abbiegeassistenten verbindlich far alle LKWs
und Busse.

- In Wohngebieten soll ein LKW-Durchfahrverbot gelten.

Vernetztes Verkehrssystem

- Mobilitatsstationen sind einzurichten, die eine kombinierte Nutzung von OPNV, Fahr-
rad, Miet- und Sharing- sowie Mitfahrangeboten ermdglichen und fur den Umstieg
ausreichend Parkplatze vor allem fir Fahrrader bereitstellen.

- Digitale Verkehrsplattformen fir die Vernetzung gehdéren unter die Kontrolle der 6f-
fentlichen Hand, damit eine anonyme Nutzung mit Datensicherheit gewahrleistet ist.
Fir solche Verkehrsplattformen sollen Open Data-Systeme entwickelt oder ggf. von
anderen Stadten Ubernommen werden, wo solche Systeme schon im Einsatz sind.

Anmerkungen

(1) Dafir sollen die Kohlendioxid-Emissionen von derzeit noch etwa 6,6 Tonnen pro Ein-
wohner*in in den verbleibenden 15 Jahren um 4,6 auf dann 2,0 Tonnen CO2 reduziert
werden. (2021 Steigerung der Emissionen um 4,5 % gegeniiber dem Vorjahr)

(2) Die Stadt muss nicht auf eine Veranderung der StraBenverkehrsordnung warten, sie
kann schon heute deutlich offensiver als bisher Tempo 30-Zonen zur Luftreinhaltung
und zum Larmschutz einrichten. Andere Stadte machen dies vor.

Webseite: www.mobilitaetswende-duesseldorf.de

Unsere Zielsetzung — eine reale Utopie

Gestaltung einer menschenfreundlichen und
klimaneutralen Stadt mit Aufenthaltsqualitat,
autofreien Platzen und Stadtvierteln,

mit gemeinschaftlicher und sozialer Mobilitat




