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Beschlussdarstellung:

Der Ordnungs- und Verkehrsauftrag beauftragt auf Grundlage des aktuellen
Sachstandes zum Parkraummanagementkonzept die Verwaltung damit, den
Werkzeugkasten des Konzeptes in den Pilotgebieten Bilk und Flingern-Nord (konkrete
Abgrenzung s. Anlage) anzuwenden und entsprechende Quartierskonzepte zu
erarbeiten.

Sachdarstellung:

In seiner Sitzung vom 04.07.2019 hat der Rat der Landeshauptstadt Dusseldorf die
Vorlage 66/81/2019 beschlossen. Neben der Ausweitung einer gezielten
Parkraumbewirtschaftung wurde die Verwaltung damit beauftragt, ein stadtweites
Parkraummanagementkonzept zu erstellen. Hierfir sollte ein sachkundiges und
kompetentes Ingenieurbiro damit beauftragt werden, das Konzept zusammen mit
der Verwaltung und unter Einbeziehung des OVA und der Bezirksvertretungen zu
erarbeiten.

Die Zielsetzung fur das Parkraummanagementkonzept ergibt sich aus der 1. Stufe
des Mobilitadtsplan D, der als Rahmenwerk flr alle mobilitatspolitischen Konzepte
fungiert. Eines der 10 Handlungsziele des Mobilitéatsplan D ist es ,StraBenraum
zugunsten der Nahmobilitét umzuverteilen und Parken im o6ffentlichen Raum neu zu
ordnen®. Das knappe Gut offentlicher Raum soll in verkehrlicher Perspektive
vermehrt dem Umweltverbund zur Verfligung stehen, die Aufenthalts- und
Lebensqualitat in den Quartieren soll gesteigert werden. Dieser erhdhte
Flachenbedarf geht zulasten des motorisierten Individualverkehrs (MIV),



insbesondere des ruhenden Verkehrs. Dieser soll verstarkt auf privaten Flachen
auBerhalb des o6ffentlichen Raums abgewickelt werden, da der Bedarf flir Parkraum
mittelfristig weiterhin bestehen bleibt.

Der Auftrag zur Erstellung des Parkraummanagementkonzeptes umfasst insgesamt 7
Arbeitsschritte:

1. Ermitteln und Analysieren der Grundlagen in der Landeshauptstadt
Disseldorf

Zusammenstellung des Handlungsrepertoires

Analysieren von Wirkungszusammenhangen und Beurteilen von MaBnahmen
Erstellen des ,Werkzeugkastens™

Beispielhafte Anwendung des ,Werkzeugkastens™

Uberarbeitung des ,, Werkzeugkastens"

Projektmanagement und Projektorganisation

NoOUuhRWN

Kernbestandteil des Parkraummanagementkonzeptes ist die Erstellung des
sogenannten Werkzeugkastens. Dieser enthadlt das aufeinander abgestimmte
Repertoire an MaBnahmen fir die Anwendung im Stadtgebiet. Die Instrumente sind
dabei so ausgestaltet, dass sie eine raumlich-differenzierte Anwendung unter
Berlicksichtigung der  spezifischen  siedlungsstrukturellen  Voraussetzungen
ermadglichen.

Prozessstruktur:

Mit der Bearbeitung des Parkraummanagementkonzeptes wurde das Ingenieurbliro
LK Argus aus Berlin beauftragt. Dieses gehdrt zu den fiihrenden Ingenieurbliros im
Bereich des Parkraummanagements in Deutschland und bearbeitet aktuell auBerdem
umfangreiche Konzepte fir die Landeshauptstadt Wiesbaden und Ulm. Die Arbeit am
Parkraummanagementkonzept im Rahmen des Auftrags hat im Oktober 2020
begonnen.

Fir die Erarbeitung wurden ein interner Arbeitskreis, ein Treffen verschiedener
Stakeholder und ein politischer Steuerungskreis mit Vertretern des OVA eingerichtet.
Die beteiligten Stakeholder setzen sich aus Wirtschaftsverbanden, Mobilitatsvereinen
und gruppenspezifischen Interessenvertretungen zusammen. Sowohl die Stakeholder
als auch die Politik wurden bislang in zwei Sitzungen am Prozess beteiligt. In den
ersten Treffen wurde die Zielsetzung flir das Parkraummanagementkonzept
konkretisiert, in den zweiten Treffen das Handlungsrepertoire vorgestellt sowie Uber
madgliche Beispielquartiere im Bestand gesprochen. Ein weiterer Durchlauf ist nach
der Erstellung des Werkzeugkastens geplant.

Zielsetzung des Parkraummanagementkonzeptes:

Die Ubergeordnete Zielsetzung aus dem Mobilitdtsplan D wurde in einem ersten
Schritt konkretisiert und im Rahmen der Beteiligung vorgestellt. Die Ziele teilen sich
dabei in mittelbare und unmittelbare Ziele auf.

Unmittelbar zielt das Parkraummanagementkonzept darauf, das Parken im
StraBenraum starker und effektiver zu steuern und teilraumbezogen zu optimieren.
So soll Platz fir andere Nutzungen des StraBenraums geschaffen werden. Das
Parken soll verstarkt im privaten Raum abgewickelt werden. Hierzu gehort
zuvorderst die effektivere Ausnutzung von vorhandenem Parkraum, beispielweise die
Parkplatze von Supermarkten oder die Parkhauser von Burogebauden. Mittelfristig
sollen idealerweise auch der Neubau von Quartiersgaragen und die Schaffung von
Kontingenten fur Bewohner in der Umgebung bei Neubauvorhaben umgesetzt
werden.
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Um die aktive Mobilitdat zu starken, sollen Gehwege in Regelbreite fUr FuBganger
freigehalten werden. Vorhandener Parkraum im Seitenraum soll an ausgewahlten
StraBen auBerdem flir die Anlage von sicheren Radverkehrsanlagen oder zur
Schaffung klar erkennbarer FahrradstraBen und -zonen umgenutzt werden. Darlber
hinaus sollen bedarfsgerechte Liefer- und Ladezonen eingerichtet werden, die die
Abwicklung des Lieferverkehrs verbessern. Durch eine bessere Lenkung des Verkehrs
und den Einsatz digitaler Technik wird zudem der Parksuchverkehr reduziert.

So leistet das Parkraummanagementkonzept einen Beitrag zur Erreichung der
mittelbaren Ziele, zuvorderst zur Starkung des Umweltverbundes, indem Flachen fir
diesen gewonnen werden. Durch die Nutzung bisheriger Parkflachen durch
MobilitatStationen oder zum Fahrradparken werden inter- und multimodale
Wegeketten gestarkt. AuBerdem wird bei den MaBnahmen berlicksichtigt, dass ein
Beitrag zur Verkehrssicherheit geleistet wird.

Verknipfung mit anderen Konzepten:

Die Erarbeitung des Parkraummanagementkonzeptes erfolgt in enger Abstimmung
zur Erarbeitung weiterer Konzepte der strategischen Mobilitatsplanung. Mit dem
parallel zu erstellenden Mobilitatsplan D erfolgt ein regelmaBiger Austausch. Die
spatere Umsetzung des Parkraummanagementkonzeptes im Stadtgebiet und die
Priorisierung der Quartiere wird im Rahmen des Mobilitatsplan D vorgenommen.

Der Mobilitdtsplan D erarbeitet darliber hinaus strategische Vorgaben flir den FuB-
und Radverkehr. Diese werden in das Parkraummanagementkonzept integriert, wenn
es darum geht, wieviel Platz flr die Bedlrfnisse von FuBgangern und Radfahrern
gewonnen werden muss. Dies gilt auch hinsichtlich der Platzbedarfe fir das Abstellen
von Fahrradern, wobei der erhohte Platzbedarf von Lastenrddern ebenfalls
berlicksichtigt wird. Die Vorgaben flr Liefer- und Ladezonen werden in Abstimmung
mit dem in Klrze zu erstellenden Glterverkehrskonzept formuliert. AuBerdem wird
eine Abstimmung der Ergebnisse mit dem Handlungskonzept Elektromobilitat
vorgenommen.

Aufgrund dieser Verknipfungen werden nicht alle Themen, die flr ein
Parkraummanagementkonzept geeignet waren, dort noch einmal vertieft behandelt
und mit eigenen strategischen Ansatzen versehen. Sie werden aber stets mitgedacht
und die jeweiligen Ergebnisse wechselseitig miteinander abgestimmt.

Handlungsrepertoire:

Im Rahmen des Arbeitsschritts 2 (Zusammenstellung des Handlungsrepertoires)
wurden 13 Themen identifiziert, die im Parkraummanagementkonzept intensiv
bearbeitet werden. Fir jedes der Themen wurde zunachst ein Steckbrief erstellt.
Diese fassen die wesentlichen Rahmenbedingungen und Anwendungsbereiche
zusammen, analysieren den Status quo in Dusseldorf sowie in anderen Benchmark-
Stadten und zeigen erste Handlungsmoglichkeiten fur DlUsseldorf auf.

Thema 1-4: Parkraumbewirtschaftung (Bewirtschaftungsprinzipien,
Parkgebiihrenordnung, Bewohnerparken, Parkraumiiberwachung)

Aufgrund der Komplexitat des Themas und der Wichtigkeit hinsichtlich der Steuerung
von Parkraumangebot und Parkraumnachfrage auf o6ffentlichen Verkehrsflachen
umfasst die Parkraumbewirtschaftung die vier Themen:

- Bewirtschaftungsprinzipien,

- Parkgebihrenordnung,

- Bewohnerparken,
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- Parkraumiberwachung.

Die Bewirtschaftungsprinzipien legen dabei die Grundlage flr das Vorgehen im
offentlichen StraBenraum. Das bislang geltende Mischprinzip mit einer gebietsweise
einheitlichen Regelung, bei der die Parksténde mehreren Nutzergruppen zur
Verfligung stehen, soll dabei beibehalten werden.

Der Umgang mit der Parkgebihrenordnung sowie die Festlegung von Tarifzonen und
Gebihrenhéhen sollen sich zuklnftig aus dem Parkraummanagementkonzept
ableiten. Dies gilt insbesondere fur Effekte und Lenkungswirkungen, die man sich
aus deren Gestaltung erwartet, flr eine integrierte Betrachtung der Tarifierung im
offentlichen und privaten Raum sowie flr eine Abstimmung mit sonstigen
MaBnahmen des Konzeptes.

Ahnliches gilt fiir den zukiinftigen Umgang mit dem Bewohnerparken. Die in der
Vorlage OVA/049/2020 beschlossene Ausweitung des Bewohnerparkens wird bereits
sukzessive vorgenommen. 2 Quartiere wurden bereits umgesetzt und 4 weitere sind
bereits beschlossen und sollen bis Ende 2021 umgesetzt werden. 13 weitere sollen in
2022 hinzukommen. Im Rahmen des Parkraummanagementkonzeptes wird diese
Ausweitung in eine Gesamtstrategie integriert und ggfs. modifiziert. Auch die
Ausgabepraxis der Bewohnerparkausweise, die bislang auf 1 oder 2 Jahre begrenzt
ist, wird dabei untersucht. So ware beispielsweise eine Kontingentierung je
Bewohnerparkgebiet denkbar, z.B. hinsichtlich der Gesamtzahl der ausgegebenen
Ausweise oder der Anzahl an Ausweisen pro Haushalt.

Fir alle ParkraummanagementmaBnahmen im o6ffentlichen StraBenraum ist es
zwingend erforderlich, dass sie mit einer hinreichenden Parkraumiberwachung und
Ahndung von Vergehen einhergehen. Wie bei anderen ordnungsrechtlichen
Fragestellungen ist es wichtig, auf die Einhaltung bestehender Regeln zu achten,
diese durchzusetzen und Ordnungswidrigkeiten konsequent zu bekampfen. Daher
wird das Parkraummanagementkonzept auch Vorschldage zu den erforderlichen
KontrollmaBnahmen und den damit verbundenen Personalbedarfen machen.

Thema 5: Offentliches Parkraumangebot

Bei der Bereitstellung des o6ffentlichen Parkraumangebots im StraBenraum hat die
Kommune groBe Steuerungsmdglichkeiten. Dies gilt sowohl flir die Neugestaltung
von StraBenrdumen bei Neu- und UmbaumaBnahmen wie auch bei der Umnutzung
von Flachen beispielsweise flir das Fahrradparken oder MobilitatStationen. AuBerdem
werden in diesem Zusammenhang Themen wie die (Neu)-Anordnung von
Parkstanden im StraBenraum oder der zuklinftige Umgang mit legalem
Gehwegparken behandelt.

Thema 6: Offentlich zugéngliche Parkbauten

Offentlich zugangliche Parkbauten oder ebenerdige Parkierungsanlagen, deren
Zuganglichkeit nicht auf bestimmte Nutzergruppen beschrankt sind, sind ebenfalls
ein wichtiger Teil des Parkraumangebotes in einer Stadt. Sie befinden sich in
Dusseldorf nicht in stadtischem Eigentum. Ein GroBteil der privat betriebenen
Parkhauser in der Innenstadt ist aber an das stadtische Parkleitsystem
angeschlossen. Aus verkehrsplanerischer Perspektive wird eine Verlagerung aus dem
offentlichen StraBenraum in den privaten Raum angestrebt, um Platz fir andere
Nutzungen zu erhalten. Erstrebenswert wdare auch eine Abstimmung der Tarife
zwischen dem o6ffentlichen StraBenraum und o6ffentlich zuganglichen Parkbauten, um
auch Uber Preisunterschiede das Parken in Parkbauten zu attraktivieren.

Seite 4



Thema 7: Privater Parkraum fir Drittnutzer

Im Gegensatz zum vorherigen Thema stehen hier Parkierungsanlagen im Fokus,
deren eigentlicher Nutzerkreis begrenzt ist. Hierunter fallen beispielsweise Flachen
von Firmen und Behdérden, die sich dadurch auszeichnen, dass sie nur zu bestimmten
Zeiten stark genutzt werden. Hier ist anzustreben, den bereits vorhandenen
Parkraum zuklnftig effektiver auszulasten und beispielsweise in den Abend- und
Nachtstunden den Anwohnern zur Verfligung zu stellen. Zur Ausweitung solcher
Angebote ist allerdings immer die Bereitschaft der Eigentimer erforderlich. Erste
Pilotprojekte von Supermarktbetreibern auf ihren Parkplatzen gibt es in Dulsseldorf
bereits und sollen zukiinftig ausgeweitet werden. Die Uberlegungen zu diesem
Thema werden mit den Ambitionen der CMD in regelmdBigem Austausch
abgeglichen.

Thema 8: Quartiersparkbauten

In Dlsseldorf existieren im Vergleich zu anderen Stadten viele Quartiersparkbauten,
die in der Vergangenheit mit stadtischen Stellplatzablésemitteln geférdert wurden.
Wahrend damals rein die Schaffung zusatzlichen Parkraums beabsichtigt war, sollten
sich neue Quartiersparkbauten immer in eine Gesamtkonzeption im Umfeld
eingliedern, um zu den verkehrspolitischen Zielen beizutragen. Sie sind aufgrund des
erforderlichen Flachenbedarfs vor allem ein Instrument in Neubauquartieren. Bei
einer entsprechenden Flachenverfligbarkeit ist auch eine Nutzung dieses Instruments
im Bestand denkbar, wenn hierdurch eine Verlagerung des Parkens vom o&ffentlichen
Raum in den privaten Raum erwirkt wird. Im Gegensatz zu vielen anderen
Instrumenten, die relativ kurzfristig umsetzbar sind, ist der Planungs- und
Umsetzungshorizont hier bestenfalls mittelfristig.

Thema 9: Stellplatzsatzung

Die Stellplatzsatzung ist ein wesentliches Instrument zur Steuerung des
Parkraumangebotes im privaten Raum. 2019 wurde eine eigene Stellplatzsatzung flr
Dusseldorf eingefihrt. Im Rahmen dieses Konzeptes soll vor allem geprift werden,
inwiefern die Stellplatzsatzung mit den Zielsetzungen des Parkraummanagement-
konzeptes Ubereinstimmt und zu diesen beitragt und an welchen Stellen aus
verkehrsplanerischer Sicht Anpassungen erforderlich waren. Dabei werden
insbesondere die Beurteilung der OPNV-Lagegunst sowie der Reduzierungs-
moglichkeiten durch besondere MaBnahmen fokussiert.

Thema 10: Liefern und Laden

Im Rahmen der Stakeholderbeteiligung wurde seitens der Wirtschaftsverbénde die
Mdglichkeit des Lieferns und Ladens als besonders relevantes Thema betont. Die
Ausweisung von Liefer- und Ladezonen folgt in Ddusseldorf bislang keinem
strategischen Ansatz, sondern erfolgt in der Regel als Einzelfallprifung. Liefer- und
Ladezonen kdnnen einen wichtigen Beitrag zur Verminderung des Parksuchverkehrs
sowie zur Erhéhung der Verkehrssicherheit leisten. Sie bieten auBerdem verbesserte
Lademoglichkeiten fir Anwohner und Handwerker, die diese fur kurzzeitige
Aktivitaten nutzen konnen. Dabei ist ein wesentlicher Baustein, wie Liefer- und
Ladezonen von Fremdparkern freigehalten werden koénnen, auch unter Einsatz
digitaler Mittel.

Thema 11: Fahrradparken

Die Verbesserung der Fahrradinfrastruktur leistet einen wesentlichen Beitrag zum
Umstieg auf das Fahrrad, ermdglicht ggfs. ein Abschaffen eines eigenen (Zweit-)Pkw
und tragt damit zur Verringerung des Parkdrucks bei. Hierzu gehdrt auch die
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Mdéglichkeit, das eigene Fahrrad komfortabel abstellen zu kénnen, insbesondere am
Zielort. Entsprechende Abstellanlagen lassen sich dabei haufig leicht bei einer
Umnutzung von Pkw-Parkplatzen einrichten. Mit der Vorlage OVA/072/2021 wurden
Inhalte flr ein Fahrradabstellkonzept, das nun weiter ausgearbeitet wird, als
vorgezogene MaBnahme aus dem Mobilitatsplan D bereits beschlossen. Diese
Ergebnisse flieBen in das Parkraummanagementkonzept ein, das konkrete
Realisierungspotenziale und Lésungsansatze zur Umnutzung von Pkw-Parkplatzen im
StraBenraum aufzeigt.

Thema 12: MobilitatStationen

Auch MobilitatStationen leisten einen wichtigen Beitrag zur Verringerung des
Parkdrucks, indem sie verschiedene Formen der geteilten Mobilitdt bereitstellen,
inter- und multimodale Wegeketten erleichtern und so ebenfalls das Abschaffen eines
eigenen (Zweit-)Pkw ermoglichen. Hierzu ist insbesondere die Bereitstellung eines
flachendeckenden Carsharing-Angebotes erforderlich. Mit der Vorlage OVA/072/2021
wurde die Strategie fir den Aufbau eines MobilitatStations-Netzwerks als
vorgezogene MaBnahme aus dem Mobilitdtsplan D bereits beschlossen. Diese
Ergebnisse flieBen ebenfalls in das Parkraummanagementkonzept ein.

Thema 13: Digitale Instrumente — Sensorik im 6ffentlichen Raum

Sensorik im 6ffentlichen Raum kann einen Beitrag dazu leisten, Parksuchverkehre zu
minimieren und den vorhandenen Parkraum effizienter zu nutzen. DarlUber hinaus
kann Sensorik eine wirksamere und zielgerichtetere Parkraumiberwachung
unterstlitzen. Allerdings ist die Installation von Sensorik mit einem erheblichen
finanziellen Aufwand verbunden und daher fldchendeckend hdéchstens mittelfristig
madglich. Eine Sensorik muss sich auBerdem ins Stadtbild einfigen und gerade in
Bereichen mit vielen visuellen Signalen sorgsam durchdacht werden. AuBerdem ist
die Entwicklung der Fahrzeugtechnik hinsichtlich einer Car-to-car-Kommunikation zu
bericksichtigen. Im Rahmen des Mobilitatsplan D wird eine Optimierung und
Digitalisierung des Parkleitsystems erarbeitet, die ebenfalls zur Verringerung der
Parksuchverkehre beitragen soll.

Weiterer Projektablauf:

Die in Arbeitsschritt 2 (Zusammenstellung des Handlungsrepertoires) ausgewahlten
und beschriebenen EinzelmaBnahmen werden anschlieBend auf ihre Wirkungs-
zusammenhange untereinander untersucht. Die Arbeiten an diesem Arbeitsschritt 3
(Analysieren von Wirkungszusammenhéngen und Beurteilen von MaBnahmen)
werden in Klrze abgeschlossen. Diese Wirkungszusammenhdange werden
beschrieben und beurteilt, wobei mdgliche Synergieeffekte und Hemmnisse
besonders wichtig sind. Es wird insbesondere beurteilt, unter welchen
Voraussetzungen MaBnahmen funktionieren kdnnen. AuBerdem werden die
Auswirkungen auf unterschiedliche Nutzergruppen analysiert und hinsichtlich der
Zielerreichung bewertet.

Diese Bewertung bildet die Grundlage flr die Erstellung des Werkzeugkastens in
Arbeitsschritt 4, mit der parallel bereits begonnen wurde. Der Werkzeugkasten wird
aus den 5 Modulen Diagnoseinstrumente, Werkzeuge, Anwendungshandbuch,
Kommunikationsinstrumente und Evaluationsinstrumente bestehen und damit alle
wesentlichen Aspekte des Parkraummanagements anwendungsbereit aufbereiten.
Dies beinhaltet auch die organisatorischen, strukturellen und finanziellen
Voraussetzungen, die flir eine erfolgreiche und stadtweite Umsetzung des Konzeptes
geschaffen werden mussen.
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Aufgrund des modularen Aufbaus ist es auBerdem madglich, die Erfahrungen, die mit
der Anwendung des Konzeptes gemacht werden, schnell einzuarbeiten.
Modifikationen an einzelnen Instrumenten sind dabei mdglich, ohne dass gleich das
Gesamtkonzept Uberarbeitet werden muss. So kann auch auf sich verandernde
Rahmenbedingungen mit geringem Aufwand reagiert werden. Neue rechtliche
Instrumente koénnen als einzelne Instrumente integriert und neue digitale
Mdglichkeiten kénnen so ebenfalls rasch eingebaut werden.

Beispielhafte Anwendung des Parkraummanagementkonzeptes:

Im Rahmen des Arbeitsschritts 5 soll die beispielhafte Anwendung des Werkzeug-
kastens an zwei Bestandsquartieren und einem Neubauquartier stattfinden. Als
Bestandsquartiere wurden seitens der Verwaltung nach Rlcksprache mit dem
Politischen Steuerungskreis ein Quartier in Bilk rund um den ndrdlichen Teil der
MerowingerstraBe sowie ein Quartier in Flingern-Nord favorisiert. Das
Neubauquartier wurde noch nicht ausgewahlt.

Beide Quartiere zeichnen sich durch eine gemischte Nutzung und einen hohen
Parkdruck aus. Wahrend das Quartier in Bilk eine eher heterogene Struktur aufweist,
ist das Quartier in Flingern-Nord sehr homogen. Fiir beide Gebiete wurde im Rahmen
der Ausweitung des Bewohnerparkens bereits eine Parkraumbewirtschaftung
beschlossen, aber bislang noch nicht umgesetzt. Daher lassen sich hier Vorher-
Nachher-Effekte gut dokumentieren und mit ebenfalls im Parkraummanagement-
konzept zu erstellenden Evaluationsinstrumenten bewerten. FUr das Quartier in Bilk
soll auBerdem die Férderung des Radverkehrs durch die Anlage von Radfahrstreifen
entlang der MerowingerstraBBe als wichtiges Ziel berlicksichtigt werden.

Die Bearbeitung der beiden Beispielquartiere soll unter einer intensiven Beteiligung
der Burger vor Ort erfolgen. AuBerdem sollen ortliche Stakeholder sowie die
jeweiligen Bezirksvertretungen in den Prozess mit eingebunden werden. Die Auswahl
der Stakeholder orientiert sich dabei an denjenigen, die bislang bereits im Prozess
eingebunden sind, kann aber je nach ortlicher Situation angepasst oder erweitert
werden.

Die Erarbeitung entsprechender Kommunikationsinstrumente sowie geeigneter
Beteiligungsformate gehért in Arbeitsschritt 4 ebenfalls zum Auftragsumfang des
Parkraummanagementkonzeptes. Aufgrund des hohen Konfliktpotentials des Themas
Parken, der damit verbundenen Emotionalitdt sowie der Verdanderungen erprobter
alltaglicher Routinen liegt hier ein Kernelement flr den Erfolg der MaBnahmen. Die
Beteiligung in den Quartieren muss daher bereits zu einem sehr friihen Zeitpunkt
beginnen, idealerweise direkt nach der Bestandsaufnahme. Sie sollte dabei auch
Begehungen vor Ort enthalten, um die konkrete Situation gemeinsam
wahrzunehmen. Die genaue Konzeption der Beteiligungs- und Dialogverfahren wird
aktuell erarbeitet. Die Verwaltung strebt an die Beteiligung so zu gestalten, dass
keine Verzdégerung im Zeitplan entsteht.

Politischer Beschluss des Werkzeugkastens inklusive angepasster Parkgeblhren-
ordnung und ggfs. Bewohnerparkgebiihrenordnung:

Nach der testweisen Anwendung des Werkzeugkastens in den Beispielquartieren und
der ggf. erforderlichen Uberarbeitung wird das Parkraummanagementkonzept
inklusive des Werkzeugkastens voraussichtlich im 2. Quartal 2022 dem Ordnungs-
und Verkehrsausschuss zur Beschlussfassung vorgelegt.

Parallel mit dem Konzept wird die Parkgeblhrenordnung unter Berlcksichtigung der
Erkenntnisse und Uberlegungen des Parkraummanagementkonzeptes angepasst.
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Eine solche angepasste GeblUhrenordnung soll in erster Linie den Zielen des
Konzeptes Rechnung tragen.

Seit 1993 waren die Gebluhren flir einen Bewohnerparkausweis auf 30,70 Euro pro
Jahr beschrankt. Seit Juni 2020 ist es den Bundeslandern freigestellt, diesbezliglich
eigene GebuUhrenordnungen zu erlassen oder diese Hoheit analog zu den
Parkgebihrenordnungen an die Kommunen zu Ubertragen. Baden-Wirttemberg hat
eine solche Ubertragung als erstes Bundesland am 22. Juli 2021 umgesetzt.
TUbingen hat als erste Kommune inzwischen eigene Geblhrentarife beschlossen, die
ab dem 01. Januar 2022 gelten werden. Das Land Nordrhein-Westfalen beabsichtigt
die Ubertragung an die Kommunen. Diese soll nach aktuellem Stand Anfang 2022
erfolgen.

Mit einer solchen Ubertragung hatten Kommunen erstmalig die Mdglichkeit, mit den
Geblihrenhéhen flir Bewohnerparkausweise den wirtschaftlichen Wert des
offentlichen Raums und die Kosten flir dessen Herstellung und Unterhaltung sichtbar
zu machen. Auch die Bedeutung der Parkmdglichkeiten und der sonstige Nutzen fir
Bewohner sind mdgliche BezugsgréBen. Eine Differenzierung nach Kriterien, die
objektiv an die Parkmdglichkeit anknlpfen, beispielsweise nach FahrzeuggrdBe, wird
voraussichtlich méglich sein. So kédnnen diese Gebiihren als Lenkungsinstrument zur
Erreichung verkehrspolitischer Zielstellungen eingesetzt werden. Insbesondere wird
dadurch auch der private Parkraum attraktiver, da sich das Kostenverhaltnis zum
bislang nahezu kostenfreien 6ffentlichen Raum verandert.

Das Parkraummanagementkonzept wird sich daher auch mit diesen Fragestellungen
intensiv beschaftigen und Vorschldage zu einer spateren Ausgestaltung unterbreiten.
Je nach Einfuhrungszeitpunkt der Landesdelegationsverordnung kdnnte dies auch
bereits einen konkreten Vorschlag fir  eine Geblihrenordnung fur
Bewohnerparkausweise beinhalten. Auch deren Sinn ist es, den Zielen des
Parkraummanagementkonzeptes Rechnung zu tragen und diese im Rahmen einer
Gesamtkonzeption zu unterstitzen.

Gesamtstadtische Umsetzung:

AnschlieBend an die Erstellung und politische Verabschiedung des Konzeptes soll
dieses in den Folgejahren in weiteren Quartieren umgesetzt werden. Der
Werkzeugkasten soll dabei gewahrleisten, dass auch bei unterschiedlichen internen
und externen Bearbeitern vergleichbare Ergebnisse erzielt werden. Fir die weitere
Umsetzung sollen nach Méglichkeit Férdermittel in Anspruch genommen werden.

Anlagen:

Anlage 1 - Beispielquartier Bilk
Anlage 2 - Beispielquartier Flingern-Nord
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