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Beschlussvorlage

Betrifft:
Radweg Am Trippelsberg — KompensationsmaBnahmen zum LKW-Parken

Amt / Institut:

66 - Amt fur Verkehrsmanagement

Dezernentin / Dezernent:

Cornelia Zuschke

Beratungsfolge:

Gremium Sitzungsdatum Beratungsqualitat
Bezirksvertretung 9 19.03.21 Anhérung
Ordnungs- und 24.03.21 Entscheidung
Verkehrsausschuss

Beschlussdarstellung:

Der Ordnungs- und Verkehrsausschuss beschlieBt unter Abanderung seines
Beschlusses vom 27.05.2020, dass

1. als KompensationsmaBnahme zum Entfall des Parkens am Fahrbahnrand der
StraBe Am Trippelsberg eine Wendeschleife am Karweg inkl. Aufstellflache far
LKW umgesetzt wird,

2. auf der Reisholzer WerfstraBe =zusatzliche Flachen fir das LKW Parken
vorgehalten werden,

3. erstim Anschluss an die unter 1. und 2. genannten MaBnahmen die Umsetzung
der Protected Bike Lane weiter ausgefihrt wird und

4. der Erwerb und die Herstellung einer Beleuchtung des gemeinsamen Geh- und
Radweges an der UferstraBe fir eine alternative Radverkehrsfihrung aktiv
vorangetrieben wird.

Sachdarstellung:

In seiner Sitzung am 27.05.2020 hat der Ordnungs- und Verkehrsausschuss die
Umsetzung einer Protected Bike Lane in der StraBe Am Trippelsberg zwischen
Karweg und Bonner StraBe und den barrierefreien Umbau der Bushaltestellen ,Am
Trippelsberg” beschlossen. Anlass fiir diese Planung waren ein einstimmig
beschlossener Antrag der Bezirksvertretung 9 (179/71/2017) sowie Eingaben des
Anregungs- und Beschwerdeausschusses zur Einrichtung von Radverkehrsanlagen in
diesem Bereich. Die Fachgruppe Radverkehr hatte der Planung bereits im Juli 2019
zugestimmt.



Nach erfolgter Beschlussfassung haben anliegende Firmen der Verwaltung dezidiert
vielfaltige Bedenken vorgetragen und eine mangelnde Beteiligung im Vorfeld beklagt.
Die Verwaltung ist daher in den Dialog mit allen Betroffenen gegangen und nimmt
die Bedenken im Sinne einer Prifung aller Anregungen und Bedenken ernst. Nach
Aussagen dieser Anlieger dienen die Seitenrdume der StraBe Am Trippelsberg bislang
nicht nur zum Abstellen der Fahrzeuge auBBerhalb der Betriebszeiten, sondern auch
zum Aufstellen auf Abruf, da nicht alle LKW gleichzeitig auf die Firmengelande
einfahren kénnen. Dies wirde nach Aussage der Anlieger nachhaltige
Einschrankungen fir die Betriebe mit sich bringen. Zudem wirde der bisherige
Querschnitt der StraBBe das Quartier als Gewerbegebiet pragen (s. Anlage 3 —
Querschnitt im Bestand) und zunehmender Radverkehr im Hinblick auf den hohen
Schwerlastverkehrsanteil zu kritischen Situationen fihren. Zwischenzeitlich wurde
seitens eines Anliegers Klage beim Verwaltungsgericht Diisseldorf wegen der
verkehrsrechtlichen Anordnung des Radweges Am Trippelsberg eingereicht. Der
Antrag auf Gewahrung vorldufigen Rechtsschutzes wurde vom Verwaltungsgericht
Disseldorf mit Beschluss vom 27.01.2021 inzwischen abgelehnt. Das
Hauptsacheverfahren bleibt jedoch abzuwarten.

Die Markierungsarbeiten im Abschnitt zwischen der Bonner Straf3e und der Reisholzer
WerftstraBe wurden fertiggestellt. Mit dem Abschnitt zwischen Reisholzer WerftstraBBe
und Karweg wurde im Februar u.a. aus Witterungsgrinden noch nicht begonnen.

Die Verwaltung hat die oben beschriebene Konfliktsituation zum Anlass genommen,
weitere allseits vertragliche Lésungsansatze im Hinblick auf die Fortfihrung der
GesamtmaBnahme zu entwickeln.

Rahmenbedingungen:

Die 6ffentliche Verkehrsflache Am Trippelsberg ist begrenzt. Die vorhandene
Fahrbahn bietet mit ihrer Breite (ca. 10,80 m) die Mdéglichkeit entweder eine
Radverkehrsanlage anzulegen oder parkende, ladende und haltende Fahrzeuge
zuzulassen. Beides gleichzeitig ist nicht méglich. Da eine Radverkehrsanlage
durchgéngig befahrbar sein muss, ist eine Kombination auch abschnittsweise nicht
mdglich. Uber die Fahrbahnflache hinausgehende UmbaumaBnahmen sind
unrealistisch, da nahezu durchgangig Baume am Fahrbahnrand stehen, die den
Querschnitt definieren. Der vorhandene Seitenraum bietet keinen Platz, neben dem
vorhandenen Gehweg einen Radweg, wie von den Anliegern vorgeschlagen,
unterzubringen. Die Freigabe des Gehweges flir Radfahrer kommt nicht infrage, da
die Kombination von Schwerlastverkehr in Einfahrten und eingeschrankten
Sichtverhaltnissen ein erhéhtes Unfallrisiko fur Radfahrer darstellt.

Die Verwaltung hat verschiedene Lésungsmadglichkeiten geprift. Diese reichen von
der Sperrung der StraBe Am Trippelsberg fiir den Radverkehr, der Fihrung des
Radverkehrs im Mischverkehr mit Reduzierung der zuladssigen Hochstgeschwindigkeit
auf 30 km/h und der Verbesserung der Sichtbeziehungen durch Parkverbote an
Einmindungen und Werkseinfahrten bis zur ergédnzenden Schaffung von
KompensationsmaBnahmen fir LKW Parken.

Folgendes Vorgehen wird vorgeschlagen:

Die Protected Bike Lane kann in weiten Teilen gemaf der beschlossenen Vorlage
OVA/063/2020 umgesetzt werden, nachdem eine Kompensationsflache fir LKW-
Parken im Karweg eingerichtet wird. Dies bietet insbesondere den Anliegern im
westlichen Teil Entlastung und verringert durch den Ausbau der bestehenden
Wendeschleife umwegige LKW-Wendefahrten.

Hierzu wird die bestehende Wendeschleife in Hohe der Flichtlingsunterkinfte in
Ostliche Richtung (stadtische Flachen des Sportamts) erweitert. Geman den gultigen
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Richtlinien und Sicherheitsaspekten muss die Wendeschleife ausreichend grof3
(Radius > 25,00 m) hergestellt werden, so dass diese in einem Zug befahren werden
kann und ein Rangieren nicht mehr erforderlich ist. Zuséatzlich ist eine Neuaufteilung
der bestehenden Senkrechtparkstdnde gegeniiber dem Sportplatz vorgesehen (s.
Anlage 5 — Ubersichtskarte Standort Wendeschleife + Aufstellflachen). Die ca. 4,80
m tief asphaltierte Flache sowie das angrenzende rd. 1,00m breite Bankett weichen
far einen 3,00 m breiten Langsparkstreifen fir LKW, sowie flr einen ebenfalls 3,00 m
breiten gemeinsamen Geh- und Radweg. So kann der Schwerlastverkehr auf einer
Lange von 120 m, zzgl. der Aufstellmdglichkeiten in der Wendeschleife, entsprechend
Platz finden. Nach ersten Abschatzungen ist fir die Herstellung der Wendeschleife
und der Kompensationsflachen lberschlaglich mit Kosten in einer GréBenordnung
von > 500.000 EUR zu rechnen. Der Planungszeitraum wird ungefahr 18 Monate
betragen, inklusive notwendiger Bodengutachten, Auftragsvergaben sowie der
Einholung der erforderlichen Beschliisse, so dass von einer mdglichen Fertigstellung
der BaumaBnahme voraussichtlich bis Ende 2022 auszugehen ist.

Eine zuséatzliche KompensationsmaBnahme kann an der Reisholzer WerftstraBBe
eingerichtet werden. Schon heute dlirfen Fahrzeuge am Fahrbahnrand abgestellt
werden. Durch entsprechende Beschilderung wird auf ca. 100 m Lange eine
Parkméglichkeit nur fir LKW ausgewiesen, die auBBerhalb der Pfértnerzeiten das
Industriegebiet anfahren.

Parallel dazu wurden und werden die Gesprache mit der Wuppertaler Stadtwerke AG
bzgl. des Weges am Wasserwerk fortgefihrt. Hierbei soll geklart werden, ob der
unbeleuchtete Privatweg der Wuppertaler Stadtwerke entlang der Uferstral3e
erworben und beleuchtet werden kann, um den Radverkehr in diesem Abschnitt
parallel zur StraBe Am Trippelsberg zu fiihren. Zurzeit gibt es lediglich einen
Pachtvertrag. Somit kénnten im Bereich zwischen Reisholzer WerftstraBe und Bonner
StraBe unter Berlicksichtigung der erforderlichen Sichtbeziehungen etwa 80 m der
Parkmdglichkeiten am Fahrbahnrand erhalten bleiben und die Radfahrenden diese
Alternative nutzen. Die Gesprache mit der Grundstickseigentimerin fir den Erwerb
des gemeinsamen Geh- und Radweges an der UferstralBe wurden bereits intensiviert,
um die schon heute stark genutzte Wegeverbindung als offizielle Radachse zu
integrieren. Die entstehenden Kosten flr die Beleuchtung und die punktuelle
Ertlchtigung des Weges sind der GesamtmaBnahme zuzuschlagen.

Der Ausschuss wird gebeten, in diesem Sinne zu beschlieBBen.

Anlagen:

Anlage 1 — Ubersichtsplan

Anlage 2 — Ubersicht Radwegeverbindungen

Anlage 3 — Querschnitt im Bestand

Anlage 4 — Querschnitt Protected Bike Lane

Anlage 5 — Ubersichtskarte Standort Wendeschleife + Aufstellflachen
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Querschnitt Am Trippelsberg Protected Bike Lane
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